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TRIBUNE

S15 héilt nicht in Diibendorf -
dafiir das Tram?

Die Ziircher Planungsgruppe
Glattal will nichts von Tramlinien
nach Diibendorfwissen.

Weil Diibendorf immer mehr mit
Ziirich zusammenwachst, fordert
Peter Anderegg gerade dies.

Von Peter Anderegg*

Ende 2005 reichten die SP Diibendorf und
die Juso Glattal eine Petition mit mehr als
1400 Unterschriften ein mit der Forderung
nach einem S-15-Halt am Bahnhof Diiben-
dorf. ins gleiche Horn stiessen die damals
sechs Diibendorfer Kantonsritinnen und
-rite sowie der Diibendorfer Stadtrat. In
einer Aussprache sicherte der Ziircher
Verkehrsverbund (ZVV) zu, 2009 die
Situation aufgrund der Erfahrungen zu
iiberpriifen und zu entscheiden.

Das hat der ZVV getan. Fazit: Ein Halt
der S 15 wird auch kiinftig nicht moglich
sein. Griinde dagegen sind grosse und
teure Infrastrukturanpassungen und Ka-
pazitdtsengpisse; vor allem aber zeigte
eine Fahrplanrechnung, dass kein eigentli-
cher Viertelstundentakt erreicht wiirde.
Beziiglich der Verbindungen zum Haupt-
bahnhof wird sich die Situation mit der
Durchmesserlinie allerdings ab 2013/15
bessern, weil dann die S 14 praktisch
gleich schnell wie die S 9 verkehrt.

ZVV-Nein ist auch eine Chance

Auch wenn ich das Aus fiir den S-15-Halt
zunichst bedauere, zeigte fiir mich die Dis-
kussion klar, welche «Schiene» die Stadt
Diibendorf zur Verbesserung der Anbin-
dung an die Stadt Ziirich fahren und wel-
che Forderungen wir an den ZVV stellen

sollten. Wenn wir das Verdikt des ZVV ak-
zeptieren, dann muss umgekehrt akzep-
tiert und erkannt werden, dass wir zur
Stadtlandschaft des Grossraums Ziirich ge-
horen. Und dann wird klar, dass diese
Stadtlandschaft mit analog hoher Bau-
dichte wie in der Stadt Ziirich auch eine
analog hohe Qualitit beim Feinverteiler
Tram und Bus bedingt - unter anderem
auch als Zubringer zu S-Bahnhéfen. Diese
Verinderungen und Entwicklungen der
Raumstruktur schlagen sich auch im eben
publizierten kantonalen Raumplanungsbe-
richt 2009 nieder. Unter anderem wird
dort «die Etablierung von Stadtbahnen als
strukturierende Elemente in den Stadt-
landschaften» postuliert.

" Eine optimale Erreichung des Bahnhofs
Stettbach ist daher zwingend. Die kurz-
fristigen Massnahmen sind auf den nichs-
ten Fahrplanwechsel 2010/11 umzusetzen
und sie beinhalten viertelstiindliche stau-
freie Busverbindungen iiber die Ziirich-
und die Uberlandstrasse wihrend der
ganzen Betriebszeit. Diese dienen als Vor-
laufer fiir einen spiteren Trambetrieb.
Das heisst aber auch, dass je nach Ent-
wicklung eine Verdichtung des Fahrplans
auf stidtisches Niveau mit einem 7'/--Mi-
nuten-Takt angezeigt ist und der Mittel-
verteiler Glattalbahn mit zusitzlichen
Haltestellen im urbanen Gebiet zu einem
Feinverteiler mutiert - dhnlich wie das bei
der Tramlinie 10 der Fall ist.

Unsinnige Partikularinteressen

In diesem Licht besehen, erstaunt aller-
dings sehr, dass die Delegiertenversamm-
lung der Ziircher Planungsgruppe Glattal
(ZPG) vom 24. Juni die im Regionalen
Richtplan Glattal eingetragenen Tramli-
nien wieder gestrichen hat. Begriindet
wurde dies einerseits damit, dass es keine

doppelten Eintrige fiir eine Stadtbahn
und ein Tram brauche, und anderseits,
Teilstrecken seien bereits im kantonalen
Verkehrsrichtplan festgelegt. So weit, so
gut. Nur wurden damit auch Strecken ge-
strichen, die nun weder im kantonalen
noch im regionalen Richtplan festgehalten
sind. Damit ist aber eine sinnvolle, grenz-
iiberschreitende Tramvernetzung in Zii-
rich-Nord nicht mehr moglich.

Im Gegensatz zum Diibendorfer Stadt-
rat, der diese Raum- und Trasseesiche-
rung als nicht mehr nétig erachtete, be-
miéngelte die Stadt Ziirich in der Ver-
nehmlassung im Februar 2009 hingegen
zu Recht die Streichung der eingetrage-
nen Linien und beantragte, mindestens
die Verlingerung der Tramlinie 9 beizu-
behalten. Dieses Vertreten von zufilligen
Partikularinteressen durch die Gemeinde-
priasidenten innerhalb der Ziircher Pla-
nungsgruppen zeigt, dass es eine iiberge-
ordnete Sicht braucht. Darum habe ich zu-
sammen mit der GLP und der FDP eine
Anfrage im Kantonsrat eingereicht, die
eine kantonale Stadtbahnstrategie thema-
tisiert. Es ist aus verkehrspolitischen,
raumplanerischen und stidtebaulichen
Griinden dusserst wichtig, den Raum
fiir kiinftige Schienenkorridore jetzt zu
sichern.

In diesem Lichte besehen, erachte ich
das definitive Aus fiir einen S-15-Halt im
Bahnhof Diibendorf als Chance, unsere
Energie fiir eine optimale Bus- und spa-
tere Tramerschliessung der Diibendorfer
Stadtlandschaft einzusetzen.

*Peter Anderegg, Diibendorf, ist Maschi-
neningenieur, Kantonsrat (SP) und Mit-
glied der Kommission fiir Energie, Verkehr
und Umwelt, Vizeprdsident des Vereins
zur Forderung des dffentlichen Verkehrs im
Kanton Ziirich (V6V-ZH).



